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Per un commento della FIAB si veda il Comunicato Stampa del 29.09.00 Finalmente le
norme tecniche per costruire piste ciclabili. Ma sono un po' rigide.

DECRETO MINISTERIALE 30 novembre 1999, n. 557

Regolamento recante norme per la definizione delle caratteristichedeiche
delle piste ciclabili

(G.U. n. 225, 26 settembre 2000, Serie Generale)

IL MINISTRO DEI LAVORI PUBBLICI

di concerto con

IL MINISTRO DEI TRASPORTI

E DELLA NAVIGAZIONE

Visto l'articolo 7 della legge 19 ottobre 1998, 366, "Norme per il finanziamento della mobilita
ciclistica", che prevede I'adozione con decretoistgniale di un regolamento per la definizione elell
caratteristiche tecniche delle piste ciclabili;

Visto l'articolo 17, commi 3 e 4 della legge 23 stgpol988, n. 400;

Visto il decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285successive modificazioni;

Visto il decreto del Presidente della Repubblicalit@mbre 1992, n. 495, e successive modificazioni;
Udito il parere del Consiglio di Stato, espressdlad@ezione consultiva per gli atti normativi
nell'adunanza dell'11 ottobre 1999;

Vista la comunicazione al Presidente del ConsiggibMinistri, a norma dell'articolo 17, comma 3|lde
predetta legge 23 agosto 1988, n. 400 (nota n. 88187 ottobre 1999);

Adotta

il seguente regolamento:

Capo |
Linee guida per la progettazione degli itinerarclebili
Art. 1.
Premessa

1. Nella presente sezione sono individuati le lineelgyper la progettazione degli itinerari ciclalglgli
elementi di qualita delle diverse parti degli itiae medesimi. Gli itinerari ciclabili si identifamo con i
percorsi stradali utilizzabili dai ciclisti, sia sede riservata (pista ciclabile in sede proprgu@orsia
riservata), sia in sede ad uso promiscuo con peffmicorso pedonale e ciclabile) o con veicoli a
motore (su carreggiata stradale). Dette linee gswmi#o finalizzate al raggiungimento degli obiettivi
fondamentali di sicurezza e di sostenibilita amtzilen della mobilita: obiettivi che devono essere
perseguiti in maniera organica, valutando di vottavolta le strategie e le proposte che meglio
rispondono agli stessi.

Art. 2.
Finalita e criteri di progettazione

1. Le finalita ed i criteri da considerare a livellergerale di pianificazione e dettagliato di progattae,
nella definizione di un itinerario ciclabile sono:

a) favorire e promuovere un elevato grado di mbticlistica e pedonale, alternativa
all'uso dei veicoli a motore nelle aree urbane e ao#legamenti con il territorio
contermine, che si ritiene possa raggiungersi detlalita interessate, con preminente
riferimento alla mobilita lavorativa, scolasticaugistica;
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b) puntare all'attrattivita, alla continuita edaaliconoscibilita dell'itinerario ciclabile,
privilegiando i percorsi piu brevi, diretti e sicusecondo i risultati di indagini
sull'origine e la destinazione dell'utenza ciatiati

c¢) valutare la redditivita dell'investimento coferimento all'utenza reale e potenziale ed
in relazione all'obiettivo di ridurre il rischioidtidentalita ed i livelli di inquinamento
atmosferico ed acustico;

d) verificare l'oggettiva fattibilita ed il realetilizzo degli itinerari ciclabili da parte
dell'utenza, secondo le diverse fasce d'eta evirs# esigenze, per le quali & necessario
siano verificate ed ottenute favorevoli condizianche plano-altimetriche dei percorsi.

Art. 3.
Strumenti di pianificazione

1. Al fine di predisporre interventi coerenti con iedlita ed i criteri anzidetti gli enti locali sbtino dei
seguenti strumenti di pianificazione e di progettae:

a) unpiano della rete degli itinerari ciclabili, nel quale siano previsti gli interventi da
realizzare, comprensivo dei dati sui flussi cidistdelle lunghezze dei tracciati, della
stima economica di spesa e di una motivata scaladatita e di tempi di realizzazione. Il
livello di indagini preliminari e di dettaglio deglaborati di piano deve essere adeguato
alla estensione dimensionale della rete ciclabdeala complessita del modello di
organizzazione della circolazione delle altre conguti di traffico. Nell'ambito di tale
piano € ammessa la possibilita di considerareréinésolati che rispettino comunque le
finalita ed i criteri di progettazione indicati ‘alticolo 2. Per i comuni che sono tenuti
alla predisposizione del Piano urbano del traffff®JT), ai sensi dell'articolo 36 del
decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, il miatella rete ciclabile deve essere inserito
in maniera organica, quale piano di settore, &fimo del PUT, secondo le indicazioni
delle direttive ministeriali pubblicate nel supplemo ordinario n. 77 alla Gazzetta
Ufficiale del 24 giugno 1995. Per i comuni non téralla predisposizione del PUT
occorre comunque procedere ad una verifica di ctibili@, soprattutto ai fini della
sicurezza, con le altre modalita di trasporto;

b) i progetti degli itinerari ciclabili, previsti dal piano di cui al punto a), che preveda
anche, ove necessario, la riqualificazione delkzgpstradale circostante; in particolare,
i progetti devono considerare e prevedere ade@@tezioni per favorire la sicurezza
della mobilita ciclistica nei punti di maggior ctitthb con i pedoni e i veicoli a motore
(intersezioni, accessi a nodi attrattivi, ecc.).

Art. 4.
Ulteriori elementi per la progettazione

1. Gli itinerari ciclabili, posti all'interno del cemt abitato o di collegamento con i centri abitatitrofi,
possono comprendere le seguenti tipologie ripoitatadine decrescente rispetto alla sicurezzalehe
stesse offrono per l'utenza ciclistica:

a) piste ciclabili irsede proprig

b) piste ciclabili sicorsiariservata;

c) percorspromiscui pedonali e ciclabili;
d) percorsi promiscui ciclabili e veicolari.

2. Gli itinerari ciclabili possono essere utilizzaterpesigenze prevalentemente legate alla mobilita
lavorativa e scolastica quale sistema alternativivagporto per la risoluzione - anche se parziaei
maggiori problemi di congestione del traffico urban per esigenze prevalentemente turistiche e
ricreative.

3. Per la progettazione degli itinerari ciclabili deeoessere tenuti inoltre presenti, in particolare,
seguenti elementi:

a) nelle opere dipiattaforma stradale: la regolarita delle superfici ciclabitli
apprestamenti per le intersezion a raso e gli eventuali sottopassi 0 sovrappassi
compresi i loro raccordi, le sistemazioni a vere,opere diraccolta delle acque
meteoriche anche con eventugliglie, purché quest'ultime non determinino difficolta di
transito per i ciclisti, ecc.;

b) nella segnaletica stradale: oltre ai tradiziboaittelli (segnaletica vertical, le strisce
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(segnaleticanrizzontale) e gli impiantisemaforici, le indicazioni degli attraversamenti
ciclabili, le colonnine luminose alle testate deglementi spartitraffico fisicamente
invalicabili, i delineatori di corsia, ecc.;

c) nell'illuminazione stradale: gli impianti spdciger lavisualizzazione notturna degli
attraversamenti a raso, che devono tener conto delle alberatustess in modo da
evitare zone d'ombra, ecc.;

d) nelle attrezzature: lestrelliere per la sosta dei velocipedi e, specialmente it
ad utilizzazione turisticgganchine e zone d'ombrgpreferibilmente arboredontanelle
di acqua potabile ogni 5 kmdi pista,punti telefonici od in alternativa indicazione dei
punti piu vicini, ecc.

4. Nel capo Il del presente regolamento sono defileiteorme da rispettare per la progettazione e la
realizzazione delleiste ciclabili, mentre per i percorsi promiscui, le cui carastézhe tecniche esulano
dalla disciplina delle presenti norme, vengono ifermnicamente le indicazioni riportate ai comme 5

6.

5. | percorsi promiscui pedonali e ciclabilj identificabili con la figura Il 92/b del decretdel
Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, . g@no realizzati, di normall'interno di parchi o

di zone a trafficaprevalentemente pedonalenel caso in cui I'ampiezza della carreggiata ddatta
entita del traffico ciclistico non richiedano la aliezazione di specifiche piste ciclabili. |
percorsipromiscui pedonali e ciclabili possono essere altresi realizzati, previa apposzidella
suddetta segnaletica, su parti della strada est@taecarreggiata, rialzate o altrimenti delimitate
protette, usualmente destinate ai pedoni, qualrstdsse parti della strada non abbiano dimensioni
sufficienti per la realizzazione di una pista digla e di un contiguo percorso pedonale e gli stess
percorsi si rendano necesspeir dare continuita alla rete di itinerari ciclabili programmati. In tali
casi, si ritiene opportuno che la parte della strade si intende utilizzare quale percorso pronoiscu
pedonale e ciclabile abbia:

a) larghezza adeguatamente incrementata rispettonani fissati per le piste ciclabili
all'articolo 7;

b) traffico pedonale ridotto ed assenza di attiathattrici di traffico pedonale quali
itinerari commerciali, insediamenti ad alta denaitétativa, ecc.

6. | percorsi ciclabili su carreggiata stradale, immiscuo con i veicoli a motore, rappresentano la
tipologia di itinerari a maggiore rischio per I'ng& ciclistica e pertanto gli stessi sono ammessdpre
continuita alla rete di itinerari prevista dal piadella rete ciclabile, nelle situazioni in cui neia
possibile, per motivazioni economiche o di insuéfiza degli spazi stradali, realizzare piste citilab
Per i suddetti percorsi & necessario intervenireidonei provvedimenti (interventi sulla sede salad
attraversamenti pedonali rialzati, istituzione ee#lole ambientali previste dalle direttive miniitk 24
giugno 1995, rallentatori di velocita - in partiacé del tipo ad effetto ottico e con esclusionediesisi -
ecc.) che comunque puntino alla riduzione dell'eletm di maggiore pericolosita rappresentato dal
differenziale di velocita tra le due componentirdffico, costituite dai velocipedi e dai veicoln@tore.
7. Al fine di garantire nel tempo l'accessibilita detiherari e la sicurezza della circolazione, Istp ed
i percorsi promiscui devono essere costantememgettugdi interventi di manutenzione.

Art. 5.

Fattibilita tecnico-economica

1. E' opportuno, specialmente per finanziamenti e rdmutt esterni concessi all'ente proprietario
dell'itinerario ciclabile, che il relativo progettia corredato da analisi di fattibilita tecnica@eomica.

A tale analisi concorrono, oltre che il rispetta ddteri e degli standards progettuali indicatighie
articoli successivi, con particolare riguardo amgogprescritto all'articolo 6, comma 6, anche ultesti

di specifiche valutazioni della redditivita degitérventi previsti.

2. In mancanza di metodi di analisi piu approfonditipud assumere quale indicatore della redditivita
dell'investimento il rapporto "lire investite/cisti x km", riferito almeno ai primi due anni di estia in
esercizio dell'itinerario.

3. Nel computo delle "lire investite" rientrano tuteespese per la realizzazione e l'arredo delle mist
dei percorsi in progetto, comprese quelle relatigk eventuali rifacimenti di pavimentazioni strédal
adeguamenti dell'illuminazione pubblica, del vesttadale e del sistema di convogliamento delle @ecqu
piovane nella rete fognaria esistente, nonchédeespelative al soddisfacimento della domanda staso
per i velocipedi. In tale computo sono, inoltre, &ludere le spese di esercizio per le opere,
attrezzature ed arredi previsti, da riferire alladia annuale dei primi dieci anni di esercizio.
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4. Nel computo dei "ciclisti x km" puo farsi riferim@nalla percorrenza annua complessiva nei primi
due anni di esercizio dell'itinerario in esame,aatipe dalla intensita di traffico ciclistico preta per
l'ora ed il giorno di punta nei periodi lavorati®i scolastici sui vari tronchi in progetto. L'anztde
previsione di traffico va documentata con I'esposig dei flussi ciclistici e veicolari, individuag
collettivi, gia in atto sugli attuali percorsi imgmiscuo ricadenti nella fascia di influenza detigrario

in progetto, in modo tale da evidenziare - in gattire - la quota di traffico ciclistico in attogeella
prevista come trasferimento dagli altri modi dsparto.

Capo Il

Principali standards progettuali per le piste cibi&
Art. 6.
Definizioni, tipologia e localizzazione

1. Pista ciclabile: parte longitudinale della straolpportunamente delimitata, riservata alla circaaei
dei velocipedi.

2. La pista ciclabile pu0 essere realizzata:

a) in sede propria, ad unico o doppio senso di imagoalora la sua sede sia fisicamente
separata da quella relativa ai veicoli a motore adpedoni, attraverso idonei
spatrtitraffico longitudinali fisicamente invalicdibi

b) su corsia riservata, ricavata dalla carregg&tadale, ad unico senso di marcia,
concorde a quello della contigua corsia destinat@iaoli a motore ed ubicata di norma
in destra rispetto a quest'ultima corsia, qual@igrhento di separazione sia costituito
essenzialmente da striscia di delimitazione lomijitale o da delimitatori di corsia;

C) su corsia riservata, ricavata dal marciapiedeumico o doppio senso di marcia,
qualora I'ampiezza ne consenta la realizzazioneaspregiudizio per la circolazione dei
pedoni e sia ubicata sul lato adiacente alla cgratg stradale.

3. Possono comunque sussistere piste ciclabili forrdatéue corsie riservate contiguenei seguenti
casi:

a) sulle strade pedonali qualora l'intensita del traffico ciclistico inpporto a quello
pedonale ne richieda la realizzazione; in tale casgmtta di corsie di opposto senso di
marcia ubicate in geneed centro della strada;

b) sulla carreggiata stradale, qualora l'intensi¢h traffico ciclistico ne richieda la
realizzazione; in tale caso si tratta di corsidatiiti nello stesso senso di marcia ubicate
sempre in destra rispetto alla contigua corsiairst ai veicoli a motore. Tale soluzione
€ obbligatoria quando sussistono condizioni diipaldre intensita del traffico ciclistico
ed il suo flusso risulti superiore a 1.200 unita/grer almeno due periodi di punta non
inferiori a quindici minuti nell'arco delle ventigtiro ore.

4. Salvo casi particolari, per i quali occorre fornggecifica dimostrazione di validita tecnica dédlieo
adozione ai fini della sicurezza stradale, spe@ake con riferimento alla conflittualita su aree di
intersezione, non & consentita la realizzazionpiste ciclabili a doppio senso di marcia con corsie
ubicate entrambe sullo stesso lato della piattadicstradale.

5. In area urbana la circolazione ciclistica va irddigta prevalentemente su strade locali e, laddave s
previsto che si svolga con una consistente ininsit strade della rete principale, la stessa va
adeguatamente protetta attraverso la realizzazibpiste ciclabili.

6. In generale e con riferimento specifico alla tigiodelle strade indicata nel decreto legislatiGo 3
aprile 1992, n. 285, & da osservare che:

a) sulle autostrade, extraurbane ed urbane, e stikgle extraurbane principali, la
circolazione ciclistica é vietata, ai sensi deiitaro 175 del suddetto decreto legislativo,
e da indirizzare sulle relative strade di servizio;

b) sullestrade extraurbane secondae e sullestrade urbane di scorrimentole piste
ciclabili - ove occorrano - devono essere realezzasede proprig salvo i casi nei quali

i relativi percorsi protetti siano attuatii marciapiedi;

c) sulle stradeirbane di quartiere e sulle stradéocali extraurbane, le piste ciclabili
possono essere realizzate oltre che in sede prapihe su corsie riservate
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d) sullestrade locali urbang le piste ciclabili - ove occorrano - devono egsssempre
realizzatesu corsie riservate.

Art. 7.
Larghezza delle corsie e degli spartitraffico

1. Tenuto conto degli ingombri dei ciclisti e dei velpedi, nonché dello spazio per I'equilibrio e di u
opportuno franco laterale libero da ostacoli, lggtezza minima della corsia ciclabile, comprese le

strisce di margine, & pari dd50 M tale larghezza & riducibile ad 1,25 m nel cascuirsi tratti di due
corsie contigue, dello stesso od opposto sensaadiiay per una larghezza complessiva minima pari a

2,50 m.

2. Per le piste ciclabili in sede propria e per qusilecorsie riservate, la larghezza della corsiklile
pud essere eccezionalmetitdotta fino ad 1,00 m, sempreché questo valore venga protrpted
una limitata lunghezza dellitinerario ciclabile e tale circostanza sigpportunamente
segnalata

3. Le larghezze di cui ai commi precedenti rappresentaninimi inderogabili per le piste sulle quali &
prevista la circolazione solo di velocipedi a duete. Per le piste sulle quali € ammessa la czanie

di velocipedi a tre o piu ruote, le suddette dini@misdevono essere opportunamente adeguate tenendo
conto dei limiti dimensionali dei velocipedi fissdall'articolo 50 del decreto legislativo 30 april992,

n. 285.

4. La larghezza dellepartitraffico fisicamente invalicabile che separadista ciclabile in sede
propria dalla carreggiata destinata ai veicoli a motore, deve essere inferioredgb0 m.

Art. 8.
Velocita di progetto e caratteristiche plano-altitmehe

1. La velocita di progetto, a cui correlare in pat@e le distanze di arresto e quindi le lunghezze d
visuale libera, deve essere definita per ciasoomctr delle piste ciclabili, tenuto conto che i isitilin
pianuraprocedono in genere ad una velocita d20-25 km/he che in discesa con pendenza del 5%
possono raggiungere velocita anche superidfi Bm/h.

2. Nella valutazione delle distanze di arresto si dewere conto di un tempo di percezione e decisione
variabile tra un minimo, pari ad un secondo, pesitieazioni urbane, ed un massimo di 2,5 secordi pe
le situazioni extraurbane, nonché di un coeffi@edit aderenza longitudinale da relazionare al tipo
pavimentazione adottata e, comunque, non supexioras.

3. Nel caso di realizzazione di piste ciclabili in squtopria, indipendenti dalle sedi viarie destirede
altri tipi di utenza stradale, la pendenza longitate dellesingole livellette non pud generalmente
superare ib%, fatta eccezione per le rampe degli attraversancatabili a livelli sfalsati, per i quali
pud adottarsi una pendenza massima fino al 10%inAidell'ampia fruibilita delle piste ciclabili da
parte della relativa utenza, la pendenza longitldimedia delle piste medesime, valutata su basi
chilometriche, non deve superar@d salvo deroghe documentate da parte del proge#tiptaché sia

in ogni caso garantita la piena fruibilita da patédl'utenza prevista.

4. | valori di pendenza longitudinale massima (medipuatuale) esposti al comma 3 devono essere
utilizzati anche come riferimento sostanziale perdividuazione dei percorsi di piste ciclabili da
realizzare su strade destinate prevalentementeafiicé veicolare o in adiacenza alle stesse, in
concomitanza ai criteri progettuali esposti alicatb 6, comma 6.

5.1 raggi di curvatura orizzontale lungo il tracciato delle piste cicladevono essere commisurati alla
velocita di progetto prevista e, in genere, devésgtare superiori & 00 m(misurati dal ciglio interno
della pista); eccezionalmente, in aree di intes®zied in punti particolarmente vincolati, dettigadi
curvatura possono essere ridot,&0 m purché venga rispettata la distanza di visubkrd e la curva
vengaopportunamente segnalataspecialmente nel caso e nel senso di marciattispé quale essa
risulti preceduta da una livelletta in discesa.

6. Il sovralzo in curva deve essere commisurato adlboita di progetto ed al raggio di curvatura
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adottato, tenuto conto sia di un adeguato coeffieiali aderenza trasversale, sia del fatto chelper
corretto drenaggio delle acque superficiali &€ sidfite una pendenza trasversale pari al 2%, con
riferimento a pavimentazioni stradali con strataslira in conglomerato bituminoso.

7. Ferme restando le limitazioni valide per tutti ioai, comprese quelle inerenti a particolari zate
aree urbane (ad esempio zone con limite di velati&0 km/h), specifiche limitazioni di velocitaep
singoli tronchi di piste ciclabili, dovranno essawdttate in tutti quei casi in cui le carattedké plano-
altimetriche del tracciato possono indurre situazidi pericolo per i ciclisti, specialmente se sia
risultato impossibile rispettare i criteri e glagtiards progettuali precedentemente indicati (jpettaie,
curve a raggio minimo precedute da livellette scdia, ecc.).

Art. 9.
Attraversamenti ciclabili

1. Gli attraversamenti delle carreggiate stradalitaffgi con piste ciclabili devono essere realizzati

le stesse modalita degli attraversamenti pedaealéndo conto di comportamenti dell'utenza analaghi
quelli dei pedoni, e con i dovuti adattamenti r&gti dall'utenza ciclistica (ad esempio per laHamya
delle eventuali isole rompitratta per attraversaiimdan effettuare in pit tempi).

2. Per gli attraversamenti a raso, in aree di intéosezad uso promiscuo con i veicoli a motore ed i
pedoni, le piste ciclabili su corsia riservata devoin genere affiancarsi al lato interno degli
attraversamenti pedonali, in modo tale da istitpiee i ciclisti lacircolazione a rotatoria con senso
unico antiorario sull'intersezione medesima.

3. Per gli attraversamenti a livelli sfalsati riseinaitciclisti (piste ciclabili in sede propria) wa genere
preferita la soluzione in sottopasso, rispetto allguin sovrappasso, assicurando che la pendenza
longitudinale massima dellempe non superi il 10% e vengano realizzate, nel caso di sovrappasso,
barriere protettive laterali di altezza non inferiore atl50 m.

Art. 10.
Segnaletica stradale

1. Ferma restando l'applicazione delle disposiziolaitinee alla segnaletica stradale previste dal decre
legislativo 30 aprile 1992, n. 285, e dal decretb Rresidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n.
495, e successive modificazioni, le piste ciclab#vono essere provviste della specifica segnaletic
verticale di cui ai commi 9 e 10 dell'articolo 1@@l suddetto decreto del Presidente della Repubblic
all'inizio ed alla fine del loro percorso, dopo ognerruzione e dopo ogni intersezione.

2. Le piste ciclabili devono essere provvisteagpositi simboli e scritte orizzontaliche ne distinguano
l'uso specialisticoanche sda pavimentazione delle stesseontraddistinta nel coloreda quella delle
contigue parti di sede stradale destinate ai viemohotore ed ai pedoni. Analogamente deve essere
segnalato, con appositecce direzionalisulla pavimentazione, ogni cambio di direzionealpibta.
Art. 11.

Aree di parcheggio
1. Ogni progetto di pista ciclabile deve essere catedlall'individuazione dei luoghi e delle opere ed
attrezzature necessarie a soddisfare la domandasti per i velocipedi ed eventuali altre esigenze
legate allo sviluppo della mobilita ciclistica, ganche si abbiano intralci alla circolazione stlada
specialmente dei pedoni. L'individuazione in quesdisi riferisce, in particolare, sia ai poli ativa di
traffico sia ai nodi di interscambio modale.

2. Nei nuovi parcheggi per autovetture ubicati in cuita alle piste ciclabili, debbono essere previst
superfici adeguate da destinare alla sosta decipeldi.

Art. 12,
Superfici ciclabili

1. Sulle piste ciclabili deve essere curata al massianoegolarita delle superfici per garantire
condizioni di agevole transito ai ciclisti, speai@nte con riferimento alle pavimentazioni realiezedn
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elementi autobloccanti.
2. Sulle piste ciclabili non & consentita la presedeariglie di raccolta delle acquecon elementi

principali paralleli all'asse delle piste stessecon elementi trasversali tali da determinardaatiffa di
transito ai ciclisti.

Capo lll
Disposizioni transitorie
Art. 13.
Ambito di applicazione
1. Le norme di cui al presente regolamento non siieqpb per le opere il cui progetto definitivo sia
approvato entro trenta giorni dalla data di entnatagore del presente regolamento.ll presenteadec

munito del sigillo dello Stato, sara inserito nélaccolta ufficiale degli atti normativi della Réyhlica
italiana. E' fatto obbligo a chiunque spetti diaysarlo e di farlo osservare.

NOTE:
Avvertenza:

Il testo delle note qui pubblicato e' stato redadi'amministrazione competente per materia, asise
dell'art. 10, commi 2 e 3, del testo unico dellspdsizioni sulla promulgazione delle leggi,
sullemanazione dei decreti del Presidente dellpuBlica e sulle pubblicazioni ufficiali della
Repubblica italiana, approvato con D.P.R. 28 diaeni®85, n. 1092, al solo fine di facilitare lalea
delle disposizioni di legge modificate o alle quelioperato il rinvio. Restano invariati il valoee
I'efficacia degli atti legislativi qui trascritti.

Note alle premesse:

- Il testo dell'art. 7 della legge 19 ottobre 1988,366, recante: "Norme per il finanziamento della
mobilita’ ciclistica" pubblicato nella Gazzetta Idfale del 23 ottobre 1998, n. 248, e' il seguente:

"Art. 7. - 1. Entro sei mesi dalla data di entris@aigore della presente legge, con decreto deligttim

dei lavori pubblici, di concerto con il Ministro idérasporti e della navigazione, €' emanato un
regolamento con il quale sono definite le carattietie tecniche delle piste ciclabili".

- Il testo dell'art. 17, commi 3 e 4, della leg@ea@yosto 1988, n. 400, recante: "Disciplina déiNiga' di
Governo e ordinamento della Presidenza del Copsilgli Ministri”, pubblicato nella Gazzetta Ufficgal
del 12 novembre 1988, n. 214, e' il seguente:

"3. Con decreto ministeriale possono essere adotgblamenti nelle materie di competenza del
Ministro o di autorita’ sottordinate al Ministroyando la legge espressamente conferisca tale potere
Tali regolamenti, per materie di competenza di pilihistri, possono essere adottati con decreti
interministeriali, ferma restando la necessitaposita autorizzazione da parte della legge.

I regolamenti ministeriali ed interministeriali ngmossono dettare norme contrarie a quelle dei
regolamenti emanati dal Governo. Essi debbono essemunicati al Presidente del Consiglio dei
Ministri prima della loro emanazione.

4. | regolamenti di cui al comma 1 ed i regolamemitiisteriali ed interministeriali, che devono recéa
denominazione di "regolamento , sono adottati jr@éarere del Consiglio di Stato, sottoposti alovist
ed alla registrazione della Corte dei conti e pigalilnella Gazzetta Ufficiale".

- Per l'argomento del decreto legislativo 30 af®82, n. 285, vedasi nelle note all'art. 3.

- Per lI'argomento del decreto del Presidente d&Hjpubblica 16 dicembre 1992, n. 495, vedasi nelle
note all'art. 4.

Note all'art. 3:
- Il testo dell'art. 36 del decreto legislativo &frile 1992, n. 285, recante: "Nuovo codice defada”,

pubblicato nel supplemento ordinario n. 114 allazétta Ufficiale del 18 maggio 1992, e' il seguente
"Art. 36 (Piani urbani del traffico e piani del ffiao per la viabilita' extraurbana). - 1. Ai comunon
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popolazione residente superiore a trentamila afbitarfatto obbligo dell'adozione del piano urbated
traffico.

2. All'obbligo di cui al comma 1 sono tenuti ad exbéere i comuni con popolazione residente inferiore
a trentamila abitanti i quali registrino, anchepieriodi dell'anno, una particolare affluenza ticest
risultino interessati da elevati fenomeni di pematismo o siano, comunque, impegnati per altre
particolari ragioni alla soluzione di rilevanti fMematiche derivanti da congestione della circolagi
stradale. L'elenco dei comuni interessati vienedipmsto dalla regione e pubblicato, a cura del
Ministero dei lavori pubblici, nella Gazzetta Uffite della Repubblica italiana.

3. Le province provvedono all'adozione di piani tlaffico per la viabilita' extraurbana d'intesanagi

altri enti proprietari delle strade interessateldgge regionale puo' provvedere, ai sensi dell&della
legge 8 giugno 1990, n. 142, che alla redaziongidelo urbano del traffico delle aree, indicatéasll
142, che alla redazione del piano urbano del taffilelle aree, indicate all'art. 17 della stessa,
provvedano gli organi della citta' metropolitana.

4. | piani di traffico sono finalizzati ad otteneteniglioramento delle condizioni di circolaziomedella
sicurezza stradale, la riduzione, degli inquinaingeciistico ed atmosferico ed il risparmio energetic
accordo con gli strumenti urbanistici vigenti e é¢qiani di trasporto e nel rispetto dei valori dentiali,
stabilendo le priorita' e i tempi di attuazione ldégterventi. Il piano urbano del traffico prevede
ricorso ad adeguati sistemi tecnologici, su bafmrmatica di regolamentazione e controllo del tcaff
nonche' di verifica del rallentamento della velacie di dissuasione della sosta, al fine anche di
consentire modifiche ai flussi della circolaziorteadale che si rendano necessarie in relazione agli
obiettivi da perseguire.

5. Il piano urbano del traffico viene aggiornataodue anni. Il sindaco o il sindaco metropolitancee
ricorrano le condizioni di cui al comma 3, sonoutéra darne comunicazione al Ministero dei lavori
pubblici per l'inserimento nel sistema informatiywevisto dall'art. 226, comma 2. Allo stesso
adempimento €' tenuto il presidente della provigciando sia data attuazione alla disposizione icklcu
comma 3.

6. La redazione dei piani di traffico deve essemedigposta nel rispetto delle direttive emanate dal
Ministro dei lavori pubblici di concerto con il Mstro dell'ambiente e il Ministro per i problemilide
aree urbane, sulla base delle indicazioni formulateComitato interministeriale per la programmagio
economica nel trasporto. Il piano urbano del tcaffiviene adeguato agli obiettivi generali della
programmazione economico-sociale e territorialgatisdalla regione ai sensi dell'art. 3, commaeliad
legge 8 giugno 1990, n. 142.

7. Per il perseguimento dei fini di cui ai comme R e anche per consentire la integrata attuazione
guanto-previsto dal comma 3, le autorita’ indicda#'art. 27, comma 3, della legge 8 giugno 1990, n
142, convocano una conferenza tra i rappresertalé amministrazioni, anche statali, interessate.

8. E' istituito, presso il Ministero dei lavori pulizi, I'albo degli esperti in materia di piani tlaffico,
formato mediante concorsi biennali per titoli. drfdo di concorso e' approvato con decreto del knis
dei lavori pubblici, di concerto con il Ministro lianiversita' e della ricerca scientifica e teagita.

9. A partire dalla data di formazione dell'albo lilegperti di cui al comma 8 e' fatto obbligo dnéerire
l'incarico della redazione dei piani di trafficdfre che a tecnici specializzati appartenenti alppio
ufficio tecnico del traffico, agli esperti specidati inclusi nell'albo stesso.

10. | comuni e gli enti inadempienti sono invitati segnalazione del prefetto dal Ministero dei lavo
pubblici a provvedere, entro un termine assegn@tiscorso il quale il Ministero provvede alla
esecuzione d'ufficio del piano ed alla sua reatizree".

- Il decreto interministeriale recante: "Direttiger la redazione, adozione ed attuazione dei piduaini
di traffico (art. 36 del decreto legislativo 30 épt992, n. 285. Nuovo codice della strada)" &cst
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzdffiiale del 24 giugno 1995, n. 146.

Note all'art. 4:

- Per la figura n. 92/b si veda negli allegati @&blb Il del decreto del Presidente della Repulzbllé
dicembre 1992, n. 495, recante: "Regolamento diuzsene e di attuazione del Nuovo codice della
strada", pubblicato nel supplemento ordinario @léezetta Ufficiale del 28 dicembre 1992, n. 303.

- Per le direttive ministeriali 24 giugno 1995 sdla nelle note all'art. 3.

Note all'art. 6:

- Il testo dell'art. 175, comma 2, del decretod&givo 30 aprile 1992, n. 285, recante: "Nuovoiced
della strada", pubblicato nel supplemento ordinaritl4 alla Gazzetta Ufficiale del 18 maggio 1992,

il seguente:

"2. E' vietata la circolazione dei seguenti veisolile autostrade e sulle strade di cui al comma 1:
a) velocipedi, ciclomotori, motocicli di cilindratanferiore a 150 cc se a motore termico e
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motocarrozzette di cilindrata inferiore a 250 c@saotore termico;

b) altri motoveicoli di massa a vuoto fino a 400dkdi massa complessiva fino a 1300 kg;

¢) veicoli non muniti di pneumatici;

d) macchine agricole e macchine operatrici;

e) veicoli con carico disordinato e non solidamexgtsicurato o sporgendo oltre i limiti consentiti;

f) veicoli a tenuta non stagna e con carico scope# trasportano materie suscettibili di dispeesjo
g) veicoli il cui carico o dimensioni superinomiti previsti dagli articoli 61 e 62, ad ecceziate casi
previsti dall'art. 10;

h) veicoli le cui condizioni di uso, equipaggianem gommatura possono costituite pericolo per la
circolazione;

i) veicoli con carico non opportunamente sisteneafigsato".

Note all'art. 7:

- Il testo dell'art. 50 del decreto legislativo &@rile 1992, n. 285, recante: "Nuovo codice defada”,
pubblicato nel supplemento ordinario n. 114 allazétta Ufficiale del 18 maggio 1992, e' il seguente
"Art. 50. - 1. | velocipedi sono i veicoli con deepiu’ ruote funzionanti a propulsione esclusivataen
muscolare, per mezzo di pedali o di analoghi dispgsazionati dalle persone che si trovano sul
veicolo.

2. | velocipedi non possono superare 1,30 m dhiezga, 3 m di lunghezza e 2,20 m di altezza".

Note all'art. 10:

- Il testo dell'art. 122, commi 9 e 10, del decrdéb Presidente della Repubblica 16 dicembre 1892,
495, recante: "Regolamento di esecuzione e dizttma del Nuovo codice della strada”, pubblicatb ne
supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale d@ldicembre 1992, n. 303, cosi' come modificato dal
decreto del Presidente della Repubblica 16 seteni®96, n. 610, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale 4 dicembre 1996284, €' il seguente:

"9. | segnali di circolazione riservata a deterrténeategorie di utenti il cui simbolo €' in esshtamuto
indicano che la strada o parte di essa e' risealltasola categoria di utenti prevista mentreietata
alle altre. Tali segnali sono:

a) il segnale percorso pedonale (fig. 11.88) cheedessere posto all'inizio di un viale, di un iter@ o

di un percorso riservato ai soli pedoni da impiegsslo quando non risulta evidente la destinazane
transito pedonale;

b) il segnale pista ciclabile (fig. 11.90) che desgsere posto all'inizio di una pista, di una eocstdi un
itinerario riservato alla circolazione dei velodifpeDeve essere ripetuto dopo ogni interruzionepod

le intersezioni;

c) il segnale pista ciclabile contigua al marcideigfig. 11.92/a) e percorso pedonale ciclabiley.(fi
11.92/b) che deve essere posto all'inizio di uncpeso riservato ai pedoni e alla circolazione dei
velocipedi e deve essere ripetuto dopo ogni intésne o dopo le intersezioni;

d) il segnale percorso riservato ai quadrupedi @aaso da sella (fig. 11.94) che deve essere posto
all'inizio di una pista o di un passaggio particela

10. La fine dell'obbligo dei segnali di cui al comr@ deve essere indicata con analogo segnale darrat
obliquamente da una fascia rossa (figure 11.89111L11.93/a - 11.93/b - 11.95".
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DECRETO MINISTERIALE 30 novembre 1999, n. 557 Regolamento recante norme per la definizione
delle caratteristiche tecniche delle piste ciclabili

Comunicato stampa FIAB 28/2000: Emanate le norme tecniche per costruire pasticlabili
Mestre, 29 settembre 2000 - Comunicato stampa

FINALMENTE LE NORME TECNICHE PER COSTRUIRE PISTE CICLABILI
EMANATE CON QUATTORDICI MESI DI RITARDO. MA SONO UN PO' RIGIDE
RISCHIANO DI FRENARE LA REALIZZAZIONI DI NUOVE CICLOVIE.

E' stato pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale (n. 225 del&@mbre 2000, serie generale) il decreto del
Ministero Lavori Pubblici n. 557 riguardante il regolamento peddénizione delle caratteristiche
tecniche delle piste ciclabili, previsto dall'art. 7 dellgge 366/98(Norme per l'incentivazione della
mobilita ciclistica).

Il decreto ha avuto un iter lungo e pieno di intoppi. La sua en@reara prevista dalla legge per il 7
maggio del 1999. Invece e datato 30 novembre 1999, ed é stato pubkbicagualche giorno fa.
Praticamente con quattordici mesi di ritardo rispetto allka ddabilita dalla legge. Chissa cosa ne
penserebbe il Ministro Bassanini!

Il decreto, che si applichera alle opere i cui progetti defintarianno approvati a partire da dopo 30
giorni dall'entrata in vigore del regolamento, fissa le linee gpetala progettazione degli itinerari
ciclabili e i principali standards progettuali al fine di gar&nta sicurezza dei ciclisti e la sostenibilita
ambientale delle opere realizzate. Gli itinerari ciclabdgono favorire e promuovere un elevato grado di
mobilita ciclistica e pedonale, alternativa all'uso dei ve@atiotore nelle aree urbane e nei collegamenti
con i comuni vicini, con particolare riferimento alla mobil@&orativa, scolastica e turistica. | Comuni
tenuti alla predisposizione del Piano Urbano del Traffico, devonoinaskepiano della rete ciclabile in
maniera organica quale piano di settore.

Per i Comuni non tenuti alla predisposizione del PUT va salvaguardatanque la sicurezza della
circolazione ciclistica rispetto alle altre modalita di trasporto.

"Il regolamento & complessivamente interessante e ben fdttpudto di vista tecnico-normativo -
commenta Claudio Pedroni, responsabile FIAB per le reti ciclainh introduce delle norme che, per |l
livello di attenzione finora prestato dagli Enti territoridlaanobilita ciclistica, vincolano la costruzione
di nuove ciclovie e ne fanno aumentare i costi di realizzazionfttilil decreto entra nel dettaglio della
progettazione degli itinerari ciclabili e specifica, tra i@ltcome deve essere realizzata la segnaletica
stradale, l'illuminazione e le attrezzature. Per esempilabili ad utilizzazione turistica devono essere
dotate di fontanine di acqua potabile ogni 5 Km. e di punti telefon&iFIAB teme per tali prescrizioni.
"Come in tutti i regolamenti - continua preoccupato Claudio Pedmo introdotte alcune rigidita che
spero non vadano a compromettere seriamente la approvazione di progettso. Se ad esempio
dovesse essere vincolante la disponibilita di una fontanella ogni 5 ehlilomh 90 % dei progetti
verrebbe bocciato. Cosi come la verifica di fattibilita tecieiconomica, prevista dal decreto, non & quasi
mai stata fatta finora.

Farebbe lievitare notevolmente i costi. La FIAB ora dovra lavaacera di piu, non solo per convincere
i Comuni a fare le piste ciclabili, ma a farle con standars piu elevati spendendo dnpius&ra facile!”

Infine un appello della FIAB ad Enti e progettisti: "Affiagttvi a presentare i progetti definitivi entro la
scadenza del 26 ottobre (prima dell'entrata in vigore del de@emicd) altrimenti c'é il rischio che
ulteriori lungaggini peseranno sulle approvazioni dei progetti esecutivi®.

Lello Sforza
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